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(57) Abstract: The invention relates to a cushion with a cushion core, particularly made of a foam material, and with an air- and 
moisture-permeable covering layer that encloses said core. The aim of the invention is to improve the climate comfort by effecting 
a good removal of moisture from the intermediate area between the covering layer and the cushion core. To this end, interspaced 
longitudinal and transversal grooves are shaped into the surface of the cushion core that is covered by the covering layer. These 
grooves are open up to the covering layer and intersect one another. In addition, the cushion core is provided with channels that pass 
through the entire thickness of the core. Said channels lead to the points of intersection of the longitudinal and transversal grooves 
as well as to the exterior of the cushion core. 

[Fortsetzung aufder ndchsten Seite J 
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Veroffentlicht: 

— mit internationalem Recherchenbericht 

Zur Erklarung der Zweibuchstaben-Codes und der anderen Ab- 
kiirzungen wird auf die Erklarungen ("Guidance Notes on Co- 
des and Abbreviations") am Anfang jeder regularen Ausgabe der 
PCT -Gazette verwiesen. 



(57) Zusammenfassung: Die Erfmdung betrifft ein Polster mit einem Polsterkem, insbesondere aus Schaumstoff, und einer diesen 
uberziehenden, luft- und feuchtedurchlassigen Deckschicht. Zur Verbesserung des Klimakomforts durch einen guten Feuchteab- 
transport aus dem Zwischenbereich zwischen Deckschicht und Polsterkem sind in der von der Deckschicht uberdeckten Oberflache 
des Polsterkerns voneinander beabstandete Langs- und Quernuten eingeformt, die zur Deckschicht hin offen sind und sich gegen- 
seitig kreuzen. Zusatzlich sind in dem Polsterkem dessen voile Kemdicke durchdringende Kanale vorgesehen, die einerseits in den 
Kreuzungspunkten von Langs- und Quernuten und andererseits frei an der AuBenseite des Polsterkerns miinden. 
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Polster fiir einen Fahrzeugsitz 

r 

Die Erfindung betrifft ein Polster fur einen Fahrzeugsitz ge- 
maS dem Oberbbgriff des Anspruchs 1. 

Bei einem bekannten Polster dieser Art (DE 33 06 871 Al) sind 
in im Sitz- und/oder Lehnenbereich des Polsterkerns angeord- 
neten Langsnuten Halbschalen eingelegt, die zur Aufienseite 
hin offen sind und an einer Seite iiber einen Hauptverbin- 
dungsschlauch mit einer Saugpumpe verbunden sind. Bei einer 
alternativen Ausfuhrung dieses bekannten Fahrzeugsitzes sind 
in dem Polsterkern diesen in dessen gesamten Kerndicke durch- 
dringende Kanale vorgesehen. Die Kanale sind beidseitig offen 
und munden an der Unterseite des Polsters frei, indem sie 
dort durch eine das Polster aufnehmenden Sitzschale des Fahr- 
zeugsitzes hindurchtreten. Mit beiden konstruktiven Gestal- 
tungen des Polsters wird eine Luf tabsaugung oder ein Luftaus- 
tausch bewirkt, urn Warme und Feuchtigkeit , die sich bei Bele- 
gung des Sitzes mit einem Fahrgast zwischen der Deckschicht 
und dem Polster bildet, abzufiihren und dadurch das Sitzklima 
des Fahrzeugsitzes zu verbessern. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, bei einem Polster 
fur einen Fahrzeugsitz der eingangs genannten Art, einem sog. 
Vollschaumpolster, das Sitzklima mit geringem zusatzlichen 
Fertigungsaufwand weiter zu verbessern. 

Die Aufgabe ist erf indungsgemaS durch die Merkmal des Patent - 
anspruchs 1 gelost . 

Das erf indungsgemafie Polster fur einen Fahrzeugsitz, das so- 
wohl ein Polster fiir das Sitzteil des Fahrzeugsitzes (Sitz- 
polster) als auch ein Polster fiir die Ruckenlehne (Lehnen- 
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polster) sein kann, hat den Vorteil, da£ durch das Netzwerk 
aus Langs- und Quernuten, das iiber die durch den Polsterkern 
hindurchgehenden Kanale mit der Raumumgebung in Verbindung 
steht, ein sehr guter Feuchteabtransport von der Oberflache 
des aus f euchteundurchlassigem Material bestehende Polster- 
kerns bewirkt wird. Uber die Langs- und Quernuten erfolgt der 
Transport der durch die Deckschicht hindurchtretenden Feuch- 
tigkeit zu den Miindungen der Kanale - und uber die Kanale ge- 
langt die Sehwitzf euchte ins Freie. Mit dieser passiven Sitz- 
entfeuchtung wird ohne zusatzliche MaSnahmen und Einrichtun- 
gen ein ahnlich guter Wirkungsgrad - erzielt , der bei" dem be- 
kannten Polster nur mittels aktiver Luf tabsaugung erreichbar 
ist. Insgesamt wird bei einem kostengiinstigen und bauhohen- 
kleinen Vollschaumsitz eine sehr gute Luf tdurchlassigkeit und 
Feuchtigkeitsaufnahmef ahigkeit des Polsters erreicht, ohne 
auf teueres Abstandsgewirk wie bei Fahrzeugsitzen der hoheren 
Preisklasse zuriickgreif en zu miissen. 

Vorteilhafte Ausfuhrungsf ormen des erf indungsgemaSen Polsters 
mit zweckmaSigen Weiterbildungen und Ausgestaltungen der Er- 
findung sind in den weiteren Patentanspriichen angegeben. . 

GemaS einer vorteilhaf ten Aus fuhrungs form der Erfindung ist 
auf der von der Deckschicht abgekehrten Seite des Polster- 
kerns und mit Abstand von diesem ein Ventilator zum Beauf- 
schlagen eines zentralen Polsterbereichs mit Luft angeordnet . 
Durch das Vorsehen dieses zentralen Ventilators, der den 
Polsterkern von auSen anblast, kann der Feuchteabtransport 
beschleunigt werden und somit auch in Extremsituationen das 
komfortable Sitzklima auf rechterhalten werden. 

Eine weitere Moglichkeit einer sog. aktiven Entfeuchtung wird 
gemaS einer vorteilhaf ten Ausfuhrungsf orm der Erfindung da- 
durch erreicht, dafi im Polsterkern mindestens ein diesen in 
seiner Kerndicke vollstandig durchdringender Schacht ausge- 
bildet ist, der zur Polsteraufeenseite hin of fen ist und in 
mindestens einer der Langs- und/oder Quernuten mundet . Ein im 
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Schacht angeordneter Miuiaturliif ter, der vorzugsweise mittels 
einer Tulle im Polsterkern positioniert ist, saugt Luft aus 
der Polsterumgebung an und blast diese in das Netzwerk axis 
Langs- und Quernuten ein, wobei die Luft liber die im Polster 
vorhandenen Kanale wieder abgefiihrt wird. Diese sehr intensi- 
ve Luftdurchstromung in den Langs- und Quernuten ermoglicht 
eine sehr schnelles Abfuhren von Warme und Feuchtigkeit aus 
dem von Deckschicht und Polsterkern begrenzten Polsterzwi- 
schenbereich. 

Die* Erfindung ist anhand von in der Zeichnung dargestellten 
Ausfuhrungsbeispielen im folgenden naher beschrieben. Es zei- 
gen jeweils in schematischer Darstellung: 

Fig. 1 eine Draufsicht* eines Sitzpolsters eines Fahrzeug- 
sitzes mit teilweise auf geschnittener Deckschicht, 

Fig. 2 einen Schnitt langs der Linie II - II in Fig. 1, 

Fig. 3 eine gleiche Darstellung wie in Fig. 1 eines modi- 
fizierten Sitzpolsters, 

Fig. 4 einen Schnitt langs der Linie IV - IV in Fig. 3. 

Ein Fahrzeugsitz weist in bekannter Weise ein Sitzteil und 
eine Ruckenlehne auf, die beide mit einem Polster belegt 
sind. In Fig. 1 und 2 ist lediglich das Sitzpolster des Fahr- 
zeugsitzes dargestellt, dessen nachstehend beschriebener Auf-. 
bau jedoch in gleicher Weise fur das Lehnenpolster gilt. 

Das Polster besteht aus einem als Schaumstof fblock gefertig- 
ten Polsterkern 11 und aus einer diesen uberziehenden, luft- 
und feuchtedurchlassigen Deckschicht 12, die ihrerseits eine 
Auflage 13 aus retikuliertem Schaum und einen luf tdurchlassi- 
gen Bezug 14 umfaSt, der die Auflage 13 auf der Oberflache 
des Polsterkerns 11 festspannt. Der Bezug 14 ist aus Stoff o- 
der gelochtem Leder. In Einzelf alien kann die Auflage 13 
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durch ein Faservlies ersetzt werden oder ganzlich entf alien. 
Ublicherweise ist in die Auflage 13 noch eine Heizmatte fur 
eine Sitzbeheizung eingelegt, die hier nicht dargestellt ist. 
Das Polster 10 wird im Sitzteil auf einer Sitzschale oder - 
wie im beschriebenen Ausfuhrungsbeispiel - auf einem Feder- 
kern 15 auf genommen , der in einem Sitzrahmen des Sitzteils 
verspannt ist . 

Im Polste.rkern 11 sind in die der Deckschicht 12 zugekehrte 
Oberflache in Langsrichtung verlaufende Langsnuten 16 und in 
Querrichtung verlaufende Quernuten 17 eingebracht . Langs- und 
Quernuten 16, 17 kreuzen sich und sind zur Deckschicht 12 hin 
of fen. In den Kreuzungspunkten von Langsnuten 16 und Quernu- 
ten 17 munden im Polsterkern 11 Kanale 18, die den Polster- 
kern 11 in der gesamten Kerndicke durchziehen und auf der von 
der Deckschicht 12 abgekehrten AuSenseite des Polsterkerns 11 
frei munden. Die Langsnuten 16, die Quernuten 17 und die Ka- 
nale 18 werden beim Schaumen des Polsterkerns 11 mit einge- 
f ormt . 

Das Netzwerk aus Langsnuten 16 und Quernuten 17 sorgt in Ver- 
bindung mit den Kanalen 18 fur einen Feuchte transport der von 
einem vom Sitzenden produzierte Schwitzf euchte von der Deck- 
schicht 12 zur AuSenseite des Polsters 10. Uber die Langs- 
und Quernuten 16, 17 erfolgt dabei der Feuchtetransport zu 
den Senken, in denen die Mundungen der Kanale 18 liegen, und 
liber die Kanale 18 gelangt die Feuchte ins Freie. Auf diese 
Weise wird bei dem sog. Vollschaumpolster, dessen Polsterkern 
selbst nicht f euchtedurchlassig ist, ein komfortables Sitz- 
klima erzeugt, wie dies bei hochwertigen Sitzen nur mit teue- 
rem Abstandsgewirk uber dem Polsterkern 11 erreicht wird. 

Wie in Fig. 2 illustriert ist, kann zusatzlich aufierhalb des 
Polsters (beim Sitzpolster unterhalb) mit Abstand von diesem 
am Fahrzeugsitz ein Ventilator 20 angeordnet sein, der einen 
zentralen Bereich des Polsterkerns 11 mit Luft beauf schlagt . 
Durch diesen zentralen Ventilator 2 0 wird Luft aus der Pols- 
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terumgebung in die im mittleren Bereich des Polsterkerns 11 
liegenden Kanale 18 eingeblasen. Diese Luft gelangt in das 
Netzwerk aus Langsnuten 16 und Quernuten 17 und stromt uber 
die im Randbereich des Polsterkerns 11 vorhandenen Kanale 18 
wieder zur PolsterauSenseite ab. Die Luftstromung ist in Fig. 
2 durch Pfeile angedeutet. Durch diese nunmehr aktive Ent- 
feuchtung des Polsters wird die Wirksamkeit des Abtransports 
der Schwitzfeuchte, die uber die gut luft- und f euchtedurch- 
lassige Deckschicht 12 in die Langs- und Quernuten 16, 17 ge- 
langt, wesentlich gesteigert. 

In dem in Fig. 3 und 4 dargestellten Polster fur einen Fahr- 
zeugsitz ist eine alternative Aus fiihrungs form fur eine aktive 
Entfeuchtung des Vollschaumpolsters dargestellt. Der Aufbau 
des Polsters mit Polsterkern 11 und Deckschicht 12 sowie den 
in den Polsterkern 11 eingebrachten Langsnuten 16, Quernuten" 
17 und Kanalen 18 ist unverandert und wie vorstehend zu Fig. 
1 und 2 beschrieben. Zusatzlich sind in dem Polsterkern 11 
noch zwei mittig im Abstand voneinander angeordnete Schachte 
21 vorhanden, die ebenso wie die Kanale 18 den Polsterkern 11 
in der gesamten Kerndicke durchdringen und einerseits im 
Kreuzungspunkt einer Langsnut 16 und einer Quernut 17 und an- 
dererseits frei an der AuSenseite des Polsterkerns 11 miinden, 
jedoch gegeniiber den Kanalen 18 einen wesentlich grofieren 
lichten Durchmesser aufweisen. Beide Schachte 21 sind im be- 
schriebenen Ausf iihrungsbeispiel in der Mittenachse des Pols- 
terkerns 11 angeordnet, wobei der eine Schacht 21 etwa zent- 
ral im Polsterkern 11 liegt, wahrend der andere Schacht 21 
naher zur Vorderkante des Polsterkerns 11 hin verschoben ist. 
In jedem Schacht 21 ist ein Miniaturliif ter 22 angeordnet, der 
in bekannter Weise uber eine hier nicht dargestellte Tulle im 
Polsterkern 11 festgelegt ist. Mittels der beiden Miniatur- 
liif ter 22 wird Luft von der AuSenseite des Polsters ange- 
saugt und iiber die Schachte 21 in das Netzwerk aus Langsnuten 
16 und Quernuten 17 gedriickt . Dort nimmt die Luft die Feuchte 
auf und stromt uber die Kanale 18 wieder an der AuSenseite 
des Polsterkerns 11 aus. 
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Pa t ent anspriiche 

1. Polster fur einen Fahrzeugsitz mit einem Polsterkern 

(11) , insbesondere aus Schaumstof f , unci einer diesen u- 
berziehenden, luft- und f euchtedurchlassigen Deckschicht 

(12) sowie im Polsterkern* (11) in Polsterlangsrichtung 
sich erstreckenden, voneinander" beabstandeten und zur 
Deckschicht (12) hin offenen Langsnuten (16) , 
dadurch gekennzeichnet, 

daS im Polsterkern (11) quer zu den Langsnuten (16) ver- 
laufende, zur Deckschicht (12) hin offene, voneinander 
beabstandete Quernuten (17), die die Langsnuten (16) 
kreuzen, und den Polsterkern (11) in dessen gesamten 
Kerndicke durchdringende Kanale (18) ausgebildet sind, 
die ihrerseits in den Langs- und Quernuten (16, 17) und 
andererseits frei an der von diesen abgekehrten AuSensei- 
te des Polsterkerns (11) munden. 

2. Polster nach Anspruch 1, 

dadurch gekennzeichnet, 

daK die Mundungen der Kanale (18) in den Kreuzungsberei- 

chen von Langs- und Quernuten (16, 17) liegen. 

3. Polster nach Anspruch 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, 

dafi die Deckschicht (12) eine Auflage (13) aus retiku- 
liertem Schaum und einen die Auflage (13) uberspannenden, 
luf tdurchlassigen Bezug (14) aufweist. 



4. Polster nach einem der Anspriiche 1-3, 

dadurch gekennzeichnet, 

daS aufierhalb des Polsterkerns (11) und mit Abstand von 
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diesem ein Ventilator (20) zum Beauf schlagen eines zent- 
ralen Polsterkernbereichs mit Luft angeordnet ist. 

5. Polster nach einem der Anspriiche 1-3, 
dadurch gekennzeichnet, 

daS im Polsterkern (11) mindestens ein diesen in dessen 
Kerndicke vollstandig durchdringender Schacht (21) aus- 
gebildet ist, der in mindestens einer der Langs- und/oder 
Quernuten (16, 17) mundet und zu der von den Langs- und 
Quernuten (16, 17) abgekehrten AuSenseite des Polster- 
kerns (11) hin of fen ist, uhd dafi in dem mindestens einen 
Schacht (21) ein Miniaturliif ter (22) angeordnet ist, der 
Luft aus der Polsterumgebung ansaugt • 

6. Fahrzeugsitz nach Anspruch 5, 
dadurch gekennzeichnet, 

dafi die Miindung des mindestens einen Schachts (21) in den 
Kreuzungsbereich einer Langs- und Quernut (16, 17) gelegt 
ist . 
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US 5 524 439 A (NOLES DAVID R ET AL) 
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Abbildung 1 
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Spalte 2, Absatz 0021 - Spalte 3, Zeile 9; 
Abbildung 2 



US 3 770 318 A (FENTON S) 

6. November 1973 (1973-11-06) 

Spalte 3, Zeile 1 - Spalte 3, Zeile 26; 

Abbildungen 1,2 
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• Besondere Kategorien von angegebenen Verdffentlichungen : 

•A* Veroffentlichung, dfe den allgemeinen Stand derTechnikdefiniert, 
aber nicht als besonders bedeutsam anzusehen ist 

•E' alteres Dokument, das jedoch erst am Oder nach dem Internationalen 
Anmeldedatum verdffentlicht worden ist 

*L" Veroffentlichung, die geelgnet ist, elnen Prioritatsanspruch zweifelhaft er~ 
schelnen zu lassen, Oder durch die das Verdffentlichungsdatum einer 
anderen im Recherchenberlcht genannten Veroffentlichung belegt werden 
soil Oder die aus einem anderen besonderen Grund angegeben ist (wte 
ausgefQhrt) 

*0" Verdffentlichung, die sich auf elne mQndliche Offenbarung, 

eine Benutzung, eine Ausstellung oder andere MaBnahmen bezleht 

■P' Verdffentlichung, die vor dem Internationalen Anmeldedatum, aber nach 
dem beanspruchten PriorUatsdatum verdffentlicht worden 1st 



T Spatere Veroffentlichung, die nach dem Internationalen Anmeldedatum 
Oder dem Priorilatsdatum verdffentlicht worden ist und mit der 
Anmeldung nicht kollidtert, sondern nur zum Verstandnis des der 
Erftndung zugrundeliegenden Prlnzips oder der ihr zugrundellegenden 
Theorle angegeben ist 

'X' Verdffentlichung von besonderer Bedeutung; die beanspruchte Erfindung 
kann alleln aufgrund dieser VerSffentllchung nicht als neu oder auf 
erfinderischer Tatlgkeit beruhend betrachtet werden 

"Y" Verdffentlichung von besonderer Bedeutung; die beanspruchte Erfindung 
• kann nicht als auf erfinderischer Tatigkeit beruhend betrachtet 
werden, wenn die Verdffentlichung mit einer oder mehreren anderen 
Veroffentlichungen dieser Kategorie in Verbindung gebracht wind und 
diese Verbindung fOr elnen Facnmann nahellegend Ist 

Verdffentlichung, die Mitgfied derselben Patentfamilie 1st 
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